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(57) Abstract: The invention relates to a method for preventing an inadcnissibly 
high speed of the load receiving means of an elevator by continuously monitoring 
the actual speed of the load receiving means (elevator car) by means of a speed 
monitoring device (24). If an excess speed is detected, the speed monitoring de- 
vice (24), depending on the excess speed situation, is adapted to activate at least 
three different breaking measures successively; 

(57) Zusammenfassung: Bei einem Verfahren zum Verhindem einer unzulas- 
sig hohen Fahrgeschwindigkeit des Lastaufnahmemittels eines Aufzugs wird die 
aktuclic Fahrgeschwindigkeit dcs Lastaufnahmcmittcis (Aufzugskabinc) laufcnd 
durch eine Geschwindigkeitsiiberwachungseinrichtung (24) uberwacht. Bei de- 
tektierer Ubergeschwindigkeit kann die Geschwindigkeitsubenvachungseinrich- 
lung (24), je nach Veriauf der Ubergeschwindigkeitssitualion, tnindeslens drei 
unterschiedliche Bremsmassnahmen nacheinander akdvieren. 
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Fig. lA zeigt schematisch eine Aiaf zugsanlage mit Seilantrieb. 
Zu erkennen sind ein Auf zugsschacht 1 mit -einem Maschinenraum 
2 und Stockwerkszugangen 3. Im Maschinenraum 2 ist eine 
Antriebseinheit 4 angeordnet^ die tiber eine Treibscheibe 5 und 
5 Tragseile 6 eine an Fiihrungsschienen 7 gefiihrte Auf zugskabine 
(Lastaufnahmemittel) 8 tragt und antreibt. Die Antriebseinheit 
4 waist einen Antriebsmotor 9 mit einer elektromechanischen 
Antriebsbremse 10 auf. Drehrichtung, Drehzahl und Antriebsmo- 
ment des Antxiebsmotors 9 warden durch eine Geschwindigkeits- 

10 regeleinrichtung 14 geregelti- wobei die Geschwindigkeitsregel- 
einrichtung Steuerbef ehle vpn.^ einer Auf zugssteuerung 15 
erhalt. An der Auf zugskabipe 8 sind zwei beispielsweise 
elektromagnetisch aktivier^a-r4 Fangvorrichtungen 18 montiert^ 
mit denen in Notfallen die Auf zugskabine 8 gebremst und 

15 stillgesetzt werden kann. Mit 20 ist ein sich liber den 

gesamten Fahxweg der Auf zugskabine 8 erstreckender Massstab 
bezeichnet, der mehrerere binar codierte parallele Code-Spuren 
aufweist. Diese Code-Spuren werden durch eine an der Auf zugs- 
kabine 8 fixierte Positionserf assungseinrichtung 21 abgeta- 

20 stet^ die aus den binaren Signalzustanden laufend die aktuelle 
Absolut-Position der Auf zxigskabine 8 decodiert und dies^ an 
die Auf zugssteuerung 15 Ubermittelt. Durch Diff erenzierung der 
Posit ionswertdifferenzen tiber die Zeit wird in der Auf zugs- 
steuerung 15 die aktuelle Fahrgeschwindigkeit der Auf zugskabi- 

25 TLB 8 errechnet, die unter anderem als Istwert-Ruckf lihrung fur 
die Geschwindigkeitsregeleinrichtung 14 des Antriebsmotors 9 
dient, Eine Geschwindigkeitsiiberwachungseinrichtung 24 hat die 
Aufgabsr eine unzulSssig hohe Fahrgeschwindigkeit der Aufzugs- 
kabine 8 zu detektieren und gegebenenfalls geeignete Gegen- 

30 massnahmen zu initiieren. Auf zugssteuerung 15, Geschwindig- 

keitsregeleinrichtung 14 und Geschwindigkeitsuberwachungsein-- 
richtung 24 sind gemass Fig. lA uber Signal- und/oder Daten- 
leitungen miteinander verbunden, was jedoch nicht aus- 
schliesst, dass diese Einrichtungen gemeinsam in einer 
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durch die Geschwindigkeitstiberwachungseinrichtung 24 gesteu- 
ert . Die hydraulische Antriebseinheit 50 weist neben anderen 
Ventiien ein Sichexheits--Stromventil 61 auf^ welches durch die 
Geschwindigkeitsuberwachungseinrichtung 24 bei detektierter 
5 (jbergeschwindigkeit der Auf zugskabine 8 aktiviert warden kann, 
wobei das Sicherheits-Stromventil in einem solchen Fall den 
Olstroiti kontinuierlich so reduziert, dass die Auf zugskabine 8 
mit definierter Verzogerung abgebremst wird. Mit 20 ist ein 
sich tiber den gesamten Fahrweg der Auf zugskabine 8 erstrecken- 

10 der Massstab bezeichnet, der mehrerere binar codierte paralle- 
le Code-Spuren auf weist . Diese Code-Spuren warden durch eine 
an der Auf zugskabine 8 fixierte Positionserfassungseinrichtung 
21 abgetastet, die aus den binaren SignaizustMnden laufend die 
aktueile Absolut-Position der Auf zugskabine 8 decodiert und 

15 diese an die Auf zugssteuerung 15 ubermittelt. Durch Differen- 
zierung der Positionswertdif f erenzen uber die Zeit wird in der 
Auf zugssteuerung 15 die aktueile Fahrgeschwindigkeit der 
Auf zugskabine 8 errechnet^ die unter anderem als Istwert- 
Rackfiihrung fiir die Geschwindigkeitsregeleinrichtung 14 des 

20 Antriebsmotors 9 dient. Eine Geschwindigkeitstaberwachungsein- 
richtung 24 hat die Aufgabe, eine unzulSssig hohe Fahrge- 
schwindigkeit der Auf zugskabine 8 zu detektieren und gegebe- 
nenfalls geeignete Gegenmassnahmen zu initiieren. Auf zugs- 
steuerung 15, Geschwindigkeitsregeleinrichtung 14 und Ge- 

25 schwindigkeitsiiberwachungseinrichtung 24 sind gemass Fig. IB 
iiber Signal- und/oder Datenleitungen miteinander verbunden, 
was jedoch nicht ausschliesst, dass diese Einrichtungen 
gemeinsam in einer grosseren Einheit integriert sein konnen. 
Die Daten- und Signaltibertragung zwischen diesen Einrichtungen 

30 einerseits und der Positionserfassungseinrichtung 21 sowie den 
Fangvorrichtungen 18 andererseits findet liber ein sic-h. 
unterhalb der Auf zugskabine 8 abrollendes Hangekabel 25 statt. 

Fig. 2 zeigt ein Diagramm, dessen vertikale Achse den Fahrweg 
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weiteren Bremsmassnahme zugeordneter positionsabhSngiger 
Geschwindigkeitsgrenzwert uberschritten wird. 

Damit das erf indungsgemasse Verfahren den hohen Sicherheitsan- 
5 forderungen an ein Auf zugsystem genugen kann,- sind ndndestens 
alle an der Aktivierung der Fangvorrichtiing beteiligten 
Funktionen sicherheitsrelevant auszufUhren. Geeignete Massnah- 
men zur Realisierung solcher "Fail-Saf e"-Kon2ept:e sind dem 
Fachmann bekannt und umfassen beispielsweise: 
10 - Redundanz bei Positions- oder Geschwindigkeitserf as- 

sungseinrichtungen, bei Datenverarbeitungsprozessoren;- 
bei Aktoren fUr die Aktivierung von Bremseinrichtungen^ 
usw. 

- Datensicherungsverfahren bei Dateniibertragung 
15 - parallele Datenverarbeitung dxirch mehrere, eventuell 

unterschiedliche Prozessoren, rait Resultatevergleich und 
Ausl5sung von geeigneten Sicherheitsmassnahmen im Falle 
von auftretenden Fehlern. 

20 :Um einen sicheren Verf ahrensablauf auch bei Netzstroiaausf all 
Oder bei Versagen der steuerungsinternen Stromversorgung zu 
gewahrleisten^ werden die fur das erf indungsgemasse Verfahren 
wichtigen Stromkreise im Pannenfall durch geeignete Wotstrom- 
versorgungseinrichtungen,. beispielsweise mittels Batterien 

25 Oder Kondensatoren gespeist. 
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Fig. 2 



Fig. 3 



